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eglt  Stati Uniti
d'America, tra gliap-
passionati di barche
da pesca sportiva
corre voce che vi sia-
no determinati mo-
delli di fisherman no-
ti per essere “catchy”
| {(catturanti, letteralmente tradotto)
' Queste barche sono, dungue, particolar-
mente ambite tra coloroi quali usano par-
tecipare ai grandi trofei di big game, dove
la scalata al podio si fa a suon di libbre di
pescato/rilasciato, in base allo statuto di
clascuna gara e alle leggi territoriali vigen-
ti, @ al bonus per gli esemplari pit grandi
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ciascuna categoria. Tutto questo e
e se la barca & prima di tutto velo-
esto consente di filare la muta di
in pesca prima dei concorrenti, e
virtualmente di avere pit chances
jestrike. Insecondoluogo, éim-
chelascaabbia determinate ca-

? agevolano I'attrattivita
utilizzate, e qui le variabili in

ante? L3 pidlimme-
i edxeun esca, natu-

1

Zerawicinate tral
do serve sim
raggioosiec

ndi in scia

Fattori determinanti

Ma cosa influisce direttamente s
ta della scia di una imbarcazione? Qui s
intende discorrere sulla scia ad andature
di dislocamento, giacché ci preme cap
in pesca come una barca possa essere piu
“catchy” diun’altra

Inlinea teorica, si ottiene una saa limpida
e con buone zone chiare (senza turbolen-
ze oschiuma) all'aumentare delle dimen-
sioni dell’elica (in diametro ed in passc
Questo risulta in una netta distinzione tra
fisherman motorizzati fuoribordoe g
spinti da motori entroborda in linea d'as-
se: & noto a tutti che la minor coppia m
trice dei motori a benzina (quindi fuori-
bordo 4 tempi) induce ad utilizzare eliche
di passo e diametro relativamente ridott],
se rapportati a quelli di motori entrobor-
do turbodiesel di pari potenza all'asse
portaelica. Ed in effetti e cosi: un'elica
“media” per un fuoribordo 4 tempi di
350 Cvdipotenza porta una elica grosso-
mado di 16 pollici di diametro per 18-19
pollici di passo. L'elica di un motore turbo-
diesel di 350 Cy, & solitamente di 20"x
23“. Siamo su misure nettamente supe-
riori che rispecchiano la maggior coppla
motrice del turbodiesel rispetto al benzi-
na, il che si traduce in minori rotazioni per

‘{

W La scia di una imbarcazione entrobordo in linea d'asse. Notare i chiari ai margini
dell'acqua dura spinta dalle eliche e la regolarita delle onde di dislocamento, che
derivano dal beccheggio e dall'importanza dell’ opera viva. A lato un fisherman spinto da
una motorizzazione fuoribordo multipla.
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dello scafo, tra un terzo di lur
ghezza e mezzabarca) ma anche di
inclinazione dell’asse elica che i
duce una spinta non parallela ri-
spetto al pelo d’acqua, ma negati-
va, il che innesca un naturale, an-
corché sano, beccheggio.

Nel mezzo, insospettabilmente, vi
sono le barche entrofuoribordo. Il
vantaggio di questa soluzione ibri-
da é la maggior profondita di lavo-
ro dellelica rispetto a quella di un
qualsiasi fuoribordo.

E’ noto, infatti, che le motorizza-
zioni fuoribordo, soprattutto
guando multiple, amino |"acqua
“dura”, quella immediatamente
compressa dai piani di carena, do-
ve la propulsione mostra una mag-
gior efficienzasiain termini di ma-
novrabilita che di percorrenza. Ma
avere le eliche in prossimita della
superficie puo generare maggiori
turbolenze proprio laddove ce ne
vorrebbero di meno. In questo il
piede poppiero paradossalmente
appare piu indicato per la traina
veloce, dove, tra Ialtro, si trovano
eliche proporzionalmente piU
grandi rispetto ad un fuoribordo

di pari potenza.

voler andare per il so
barca fuoribordo si pre:

inclinata, che reggano quindile
andature unite a turbolenze tipic
dellafasciadisciain prossimitade
poppa. | kona troveranno posto
margini della zona “bianca”, filati
lunghi come di prassi, ma molto di-
stanti dal resto delle lenze. In poche
parole, la tesa di esche artificiali di
una barca fuoribordo dovrebbe es-
sere compatta e corta da poppa,
escluse ovviamente le lenze desti-

praticare lasottile
cappotti. Con un occhio alla scia ed

uno alle esche! -




