PESCA & NAUTICA
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Come sta cambiando il mercato
nautico nazionale ed
internazionale del fisherman?
Quali sono le tendenze, le
lacune ed i cambiamenti in vista
di una filiera specialistica come
quella della barca per la pesca
sportiva?

4! Testo e foto di Benedetto Rutigliano

hiva per mare con canne e mulinelli al se-
guito damolte primavere ha avuto il privi-
legio diassistere al continuo ed inesorabi-
le cambiamento della produzione dei
cantieri nautici specializzati in fisherman
Center console, walkaround, express,
convertible: queste le tipologie che han-
no popolato i marina di mezzo mondo f-
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no acirca dieci annior sono, edognunadi
esse aveva una suaragion d'essere.
Il diportista che amava pescare con fami-
liar al seguito, e che occasionalmente
praticava piccole crociere costiere, Si
orentava quasi sempre sul walkaround.
Le societa di charter di pesca d'altura pre-
diligevano invece express e convertible,
per la capacitz di affrontare il mare aperto
ma anche per la capacita distivaggiodi at-
trezzature che spesso contemplavanode-
cinedicanne e mulinelli, oltre alla necessi-
ta di poter ospitare i clienti con una certa
comodita e con la presenza di un locale
toilette, ed un angolo cucina per la prepa-
razione di spuntini in attesa dello strike.
Le motorizzazioni si dividevano il mercato
anch'esse, su base non solo dimensiona-
le, ma anche discrezionale: il dliente, ciog,
aveva spessissimo diverse opzioni propul-
sive per uno stesso medello di fisher-
man. Esempio tra tutti i modelli Coastal

di Wellcraft ed | WA di Grady White, ma

anche Boston Whaler e Pursuit. Tutti of-
frivano motorizzazioni fuoribordo (nel
caso di Grady White addirittura si poteva
optare per lo specchio di poppa aperto o
per il bracket), entrofuoribordo ed en-
trobordo.

La scelta, come gia citato poc'anzi, era su
base davvero discrezionale, nel senso che
i cantien offrivano molto spesso tutti 1 ge-
neri di propulsioni, cosicché la palla fosse
interamente nelle mani del cliente, orien-
tato per'una piuttosto che per I'altra mo-
torizzazione sulla scorta della propria per-
sonale esperienza nautica. In poche paro-
le, almeno su scafi di medio-piccole di-
mensioni, le tre tipologie di propulsione
piu diffuse (fuaribordo, piede poppiero
ed entrobordo) erano offerte per la libera
scelta del cliente, (Oggi & ancora cosi? Lo
sapremao tra qualche rigo).

Poi v'erano i fisherman di stazza superio-
re, rigorosamente entrobordo in linea
d'asse, con alimentazione a benzina
(molto diffusa in USA pervia del basso co-
sto di manutenzione e rimotorizzazione)
edagasolio, che garantiva un'autonomia

maggiore a parita di carburante imbarca-
to, ed una durata der propulsori superio-
re, che ben si conciliava con I'intensita di
utilizzo di chiimpiegavala barca per attivi-
ta professionale o per diverse centinaia di
ore astagione.

Insomma, a dispetto di oggi, nell'epoca
alla quale ci riferiamo in queste righe ¢’e
per lo meno la sensazione che si avessero
idee chiare sulla destinazione di ogni tipo-
logia di fisherman e di propulsione, e la
netta percezione che I'ultima parola fosse
ancora del cliente.

Purché siafuoribordo

Oggigiorno assistiamo al dilagare del fuo-
ribordo grazie all'impressionante arco di
potenze che il mercato ¢ mette a disposi-
zione: il tetto dei seicento cavalli era state
dapprima raggiunto dalla Seven Marine,
ritiratasi dai giochi solo un anno fa, per
poi essere nuovamente “attaccato” da
Mercury, che proprio il mese scorso ha
presentato il suo Verado 600, un V12 di
7.8 litri di cilindrata, che mina profonda-

P LAlbemarie 25 Express, qui a lato, é oggi proposto esclusivamente in versione

fuoribordo con bracket, in linea con le attuali tendenze. Il suo progetto originale
prevedeva frasmissioni entrobordo in linea d’asse e con jack-shaft, quando la barca era
prodotta dall'assorbita Carolina Classic. Sotto un center console ipermotorizzato: oggi
qgueste barche sono in grado di montare potenze un tempo impensabili.




METAMORFOSI IN CORSO

mente la predominanza dell'entrobordo
inlinea d'asse sulle classi di lunghezza dai
50piediinsu.

Sulla scorta delle gamme di produzione
dei cantieri maggiormente impegnati
nella costruzione di fisherman, possiamo
notare che il center consolessi allunga sen-
za soluzione di continuita (0ggi siamo
“_ferrm" a 65 piedi con HCB Estrella), ar-
ricchendosi molto spesso divere e proprie
cabine in console rifinite con standard da
yachte configurazionidi coperta che con-
ciliano la pesca sportiva con il diporto ri-
creativo, due utilizzi fino a pochi anni fa
perfettamente antitetici ed inconciliabili
SE NON Con ovvie rinunce ed accettazione
di compromessi.

Il walkaround  pressoché sparito: i pe-
scasportivi che prima lo sceglievano, oggi

con canne e mulinelli non ha mai centrato
nulla, ma opportunamente adattati ed
attrezzati. Il vantaggio rispetto al center
console & una protezione maggiore dalle
intemperie, avendo un parabrezza awol-
gente ed una zona di comando protetta
daunatuga perimetrale che include le se-
dute. Questo genere dibarche nonhaan-
cora, in Europa, un consenso tale da ren-
derne appetibile |'acquisto, date le preve-
dibili difficoltain una futura rivendita.

Peraltro, con il tempo si sono estinti dai li-
stini anche i piccoli convertibles, cuisi de-
ve Il mento di aver awicinato alla pesca
sportiva intere famiglie a partire dagli an-
ni sessanta. Tutto sommato, la giusta fo-
calizzazione del pensiero nautico moder-
nosui costi di gestione intesi come onero-
sita della manutenzione, ha faladiato la

P Le barche crescono, e le potenze non stanno a guardare: Mercury ha da poco
presentato la sua ammiraglia, un fuoribordo V12 di 7.8 litri di cilindrata e 600cv
di potenza. Questo migliorera di molto la situazione “affollata” cui le poppe dei
grandi center console ci hanno abituato, potendo ridurre il numero di motori
installati e di conseguenza incrementando ['efficienza propulsiva ed i costi di

gestione.

si trovano a doversi rivolgere al mercato
dell'usato per trovarne uno, ma tra pochi
anni gli amanti del fisherman cabinato
con i passavanti incassati dovranno ne-
cessariamente mettere in cantiere ['even-
tualita di un refitting assieme ali‘acquisto,
giacché I'eta dei walkaround circolanti
comincia a superare abbondantemente i
dieci anni divita, nella migliore delle ipo-
tesi. Chi proviene dal walkaround e vuole
acquistare una barca nuova, oltre ai diffu-
sissimi center console potravalutareidual
console, evoluzioni di una categoria di
imbarcazione mutuata dal diporto che
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fascia medio-bassa dei fisherman delle ti-
pologie notoriamente spinte da trasmis-
sioni entrobordo, alle quali il convertible
era indissolubilmente legato. Tant'é che
oggigiorno assistiamo a trasformazioni
da entrobordo a fuoribordo applicate su
gloriosi Bertram 31, diventati ormai og-
getti da collezione, seppur con profonde
rivisitazioni come questa in fase di refit-
ting.

Da notare che, finora, abbiamo parlato di
barche motorizzate quasi esclusivamente
con fuoribordo. L'entrofuoribordo &
estinto, I'entrobordo, invece, é relegato

alle proposte dei cantieri nazionali pro-
duttori di gozzi veloci ed imbarcazioni che
comungue non hanno undiretto filo con-
duttore con la scuola d'oltreoceano.

Il declino dell’entrobordo

In verit3, la soluzione entrobordo diesel &
diventata elitaria, a dispetto del ruolo di
propulsione economa che le veniva attri-
buita solo fino ad un decennio fa, anche
dai cantieri d’oltreoceano costruttori di fi-
sherman. Marchi come Shamrock, Caro-
lina Classic e Rampage, solo per citarne
alcuni, simboli dell’entrobordo nell’ambi-
to delle barche da pescaamericane di me-
dio-piccole dimensioni, hanno cessato la
loro produzione. Altri cantieri hanno ri-
mosso in buona parte dai propri listini i
modelli cosi motorizzati, convertendoli in
fuoribordo, spesso con |'applicazione di
bracket, che qui diviene strumento indk-
spensabile per la trasformazione propul-
siva. Esempio lampante e Albemarle, che
ha peraltro assorbito parte della gamma
dellari-fusa Carolina Classic(in origineini-
spettivi titolari furono cofondatori di Al-
bemarle) ed ha applicato i fuoribordo al
suo 25 Express, imbarcazione peraltro
equilibratissima con la doppia motorizza-
zione fuoribordo. Altro esempio di que-
sto tipo, seppur con connotazioni legger-
mente diverse, Pursuit, che ha letteral-
mente rimpiazzato i modelli entrobordo
dei suoi Express fisherman (i1 30, it 34 ed |l
38 piedi) con rispettivimodelli motorizza-
ti fuoribordo.

Unanotasui pesi & doverosa. Se, daun la-
to, assistiamo all'impiego sempre piti dif-
fuso di materiali tecnologicamente avan-
zati per la costruzione (carbonio, kevlar,
cores sintetici, ecc.) e tecniche di stratifi-
cazione altrettanto d'avanquardia come
I'infusione, che garantiscono massima re-
sistenza meccanica al manufatto e pesi
contenuti, dall‘altro, perd, bisogna consi-
dlerare chegli aumentidelle potenze mas-
sime applicabili a parita di lunghezza di
scafo, rispetto al passato, portano a com-
pensare questo risparmio di peso, e spes-
s0 ad esorbitarlo rispetto a qualche lustro
addietro. Soprattutto se consideriamo
che una serie di attrezzature ed impianti
0ggi cominciano a diventare quasi impre-
scindibili a bordo di una barca da pesca
sportiva, a cominciare dal trolling motor
elettrico che, nei modell pili prestanti



puo arrivare a gravare sulla barca di oltre
duecento chilogrammi, includendo nel
computo l'impianta e le batterie dedica-
te. E altresi owio che il peso di tutto que-
sto armamento incide proporzionalmen-
te sempre meno, man mano che le di-
mensioni dell'imbarcazione crescono.

Cosaciriservail futuro?

Difficile dirlo a priori. Possiamo pero con-
statare il cambio di collocazione del con-
cetto di “flessibilita” della barca da pesca
sportiva: prima avveniva in cantiere, il
quale costruiva differenti layout di coper-
ta per le diverse discipline di pesca ed abi-
tudini diportistiche del cliente. Oggi si
tende a fondere in una unica barca le ca-
ratteristiche tipiche delle imbarcazioni da
diporto con quelle proprie del fisherman
pur. Il risultato é sicuramente uno snelli-
mento drastico del programma produtti-
vo del cantiere, ed un ventaglio di cliente-
la potenzialmente interessata al fisher-
man moderno molto piti vasto rispetto al
passato, tanto che non é difficile oggi-
giorno imbattersi in diportisti non pesca-
sportivi che scelgono un fisherman attua-
le perle caratteristiche di sicurezza e dina-
vigazione tipiche di imbarcazioni di tale
segmento, senza dover rinunciare ai
comfort di bordo che cercano per impie-
ghiricreativi e crocieristici.
Possiamo altresi constatare un fatto: la
crescita forsennata delle potenze del mo-
tore fuoribordo, diventato propulsione
onnipresente nel listina di qualsiasi can-
tiere costruttore di fisherman, & in netta

B A lato un moderno fisherman dual console
motorizzato fuoribordo. I vantaggi sono nella
flessibilita: a partire dai 25 piedi in su a
bordo di un DC é possibile trovare un piccolo
ricovero ed un’allestimento di coperta che
concilia le ambizioni alieutiche pit ardite alle
esigenze diportistiche tipiche della piccola
crociera. Il vantaggio del fuoribordo, sotto, &
anche quello di semplificare la vita a chi
voglia riportare a nuovi fasti una vecchia
gloria come un Bertram 31 Moppie. La
riconversione a fuoribordo di questo glorioso
fisherman rende la barca molto efficiente,
sicuramente piti confortevole ed adatta
anche a zone con bassi fondali.

antitesi con la svolta green di tutti i settori
che riguardano la mobilita umana, da
quellaterrestre aquella aerea, fino a quel-
lamarittima. Sele pittimportanti multina-
zionali coinvalte nel mondo nautico han-
no continuato la loro ricerca in soluzioni
conmotori acombustione interna, abbia-
mo buonaragione di credere che, almeno
per il momento, tale cambio di orienta-
mento & lungi dal dover coinvolgere il set-
tore del diporto privato/ricreativo. Per al-
troverso, se lamoda dell'elettriconon ab-
bia ancora trovato plausibili impieghi nel
mondo della nautica da diporto, date le
scarse autonomie di navigazione oggi in
gradodigarantire, v'e da dire che il moto-
re a gasolio ha subito la falcidia delle nor-
me antinguinamento, tant'é che, a
cominciare dal settore navale, i co-
struttori di motori diesel stanno in-
serendo sempre pit nella loro
gamma produttiva, motori alimen-
tati a GNL (gas naturale liquido) e
implementando | motori a gasolio
destinati al diporto con filtri SCR (i
corrispondenti, ulteriormente affi-
nati, dei filtri FAP installati sulle au-
tomobili alimentate a gasolio).

Se dovessi pronosticare qualcosa
di netto, direi che la corsa alle su-
perpotenze fuoribordo probabil-
mente é al capolinea, e non perché
la tecnica non sia in grado di offrir-
cene di pitl prestanti, ma perche,
francamente, 65 piedi di barca
fuoribordo possono bastare persi-
no per il pit capriccioso e facoltoso
dei pescasportivil

Noi, intanto, godiamoci le nostre barche
da pesca, senza mai perdere la consape-
volezza che, nella nautica, le mode non
vincono sul feeling tra dipartista e la pro-
pria barca, nuova od usata essa sia: da un
lato c'e lei e dall‘altro ci siete voi, che spo-
sate i suoi pregi ed i suai immancabili di-
fetti. Il mercato tentera sempre pit di vei-
colare le nostre scelte, ma alla fine dovre-
mo -e dovra- fare i conti con la nostra par-
te pitiistintuale, che potra premiare solu-
zioni all'avanguardia tecnologica o, vice-
versa, progetti piu datati ma che piu si
confanno al nostro modo di andar per
mare. Un auspicio per le barche da pesca
del futuro: siano esse pregne di nuove
idee in grado di reinterpretare | dettami
del fisherman classico, senza travisarli,
perché tagliare di netto il filo con il passa-
to pud disorientare e far perdere |'orien-
tamento nel “mare” di proposte che il
mercato di oggi @ pur in grado di offrire.
Lungavitaal fisherman, quellovero!  m




