PESCA & NAUTICA

a nautica odierna sta
vivendo una profonda
metamorfosi sia per
guanto concerne limi-
ti dimensionali, sia per
le possibilitadi alimen-
tare e spingere scafi
dedicati ad una molte-
plicita di applicazioni.
Oggigiorno non si fatica a trovare day
cruiser, cosi come veri e propri yacht a for-
ma di center console, tutti con serie inde-
finite di potentissimi fuoribordo a poppa.
Di fatto, addirittura, vi Sono casi in cui la
potenza massima di omologazion é di-
chiarata come... “unlimited".

Tuttavia, il tema principale di questo arti-
colo non & quella categoria di giocattolo-
ni per pochissimi, ma un argomento mol-
to piu attuale, che suscita curiosita, dubbi
e talvolta sensazioni nella pancia di una
larga fascia di diportisti dediti alla pesca
sportiva. Dapprima nati per applicazioni
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C’e qualcosa di nuovo oggi nel mondo della
nautica? Forse si, se si considerano gli

investimenti e la spinta commerciale che si sta
operando sui fuoribordo diesel, una metamorfosi
che potrebbe coinvolgere non solo i motori ma
anche i cantieri, pur non mancando qualche

interrogativo.

militan (leggasi Mercury Optimax multi-
fuel), poi commerciali e per mezzi da lavo-
o (leggasi OXE), i fuoribordo alimentati a
gasolio hanno fatto breccia su molti di
noi, ed alcuni importanti cantieri costrut-
tori hanno equipaggiato le loro bare
scopo dimostrativo
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motive), ma come ben sa chiungue abbia
avuto il piacere (o dispiacere. ) di posse-
dere una barca, il mare fa cose che vanno
al dﬂa dell'umana immaginazione in ter-
mini di‘log_or_io ed usura. Ragion per cui
rica & una soluzione obbligata, so-

0in casi come quello dei fuoribor-

n



dirla tutta, & proprio questo il passaggio
che sfugge: laddove stiamo assistendoad
una messa al bando quasi spietata del
motore diesel (autotrazione), nella nauti-
ca awiene il contrario.

Quioccorre una parentesi, noiosa quanto
YUOl, ma necessaria per a consapevolez-
2a di chi, come noi, possiede una barca
per utilizzarla realmente e non solo per
avere diverse, costose noie cui far fronte
annualmente con il proprio portafoglio.
£’ vero che 'incidenza dell'inquinamento

; 1
P Non sono uné vera € proPre

novita, ma la costanté ‘
promozione dei molorl v
fuoribordo diesel sta dan ;o”o
corpo € sostanzd ad un pro

visto all ‘inizio con molta ;
diffidenza. Una pmgresswa
evoluzione che pero data
J'importanza del peso potrd
richiedere la
| trutturale delle P

monta due fuoribordo Ao
300 Cv ciascuno. La ve]oqta i
+ punta registrata € stata di 46

nodi, con consumi inferiorl del

15 percento rispetto alla
“. corispondente motorizzazione
a benzina.
dellanauticadadiporto€a dirpoco risibi-

le rispetto a quello orodotto dalle auto-
vetture a livello globale; tuttavia OCCOMME
considerare che, sebbene i piti moderni
propulsort a ciclo diesel abbiano ormal
raggiunto livelli di efficienza energetica
superioreal 50%, la motoristica a gasolio
non godra pit,, d'ora innanz, dell'appor-
to finanziario massiccio destinato alla ri-
cerca, e guesto indubbiamente si riper-
cuotera sul presente e sul futuro del mo-
tore fuoribordo a gasolio. Ma perche il
mondo della autotrazione civile staineso-
rabilmente accantonando il motore
diesel? Poiché ci si é scontrati con un
ostacolo insuperabile, figlio dell'im-
purezza del gasolio stesso: il parti-
Colé?to fine ed ultrafine. Lo stato
d‘e‘ﬂ‘arte“ in materia di particolato,
e e
zzatori ad urea.
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| FUORIBORDO DIESEL: PRESENTE E FUTURO

P 1! modulo filtrante SCR di Man, é destinato ai
propulsori entrobordo turbodiese!l di media ed alta
potenza attuali, ma anche all'adeguamento dei
molori piu datati. La sua installazione prevede

l'interposizione tra turbina e marmitta di ;

scarico, ed indubbiamente richiede
spazio: un elemento é lungo poco
meno di un metro e pesa 115kg.

durre al massimo I'espulsio-
ne di scorie dannose (NOx,
scomposte dopo il tratta-
mento in acqua -H20- e azo-
to-N2) per lasalute e |'ambien-
te. In questo senso, la ricombustione
dei gas di scarico & gia uno stadio di “ affi-
namento” della combustione stessa, ma
perché essa sia anche meno impattante
possibile sull'ambiente e sui nostri polmo-
ni, necessita del trattamento con urea.
Perché il SCR costituisce una minaccia per
molti diportisti? Perché a partire da gen-
| naio 2021 le norme che ne rendono ob-
| bligatoria I'applicazione a bardo (le EPA
TierlV)entrerannoin vigore dapprima ne-
gli Stati Unitid'America, ed in seguito, co-
me da un secolo ad oggi e sempre acca-
duto, saranno recepite e fatte proprie dal-
le normative europee sulle emissioni.
Cosa puo entrare tutta questa tediosa pa-
rentesi con i moderni fuoribordo a gaso-
lio? Un filtro SCR pesa circa un decimo del
pesodell'unita propulsivaalla quale va ac-
coppiato, ma soprattutto ingombra fino
al novanta percento delle dimensioni del
motore. Non & pitimisterocheipachi fuo-
ribordo diesel attualmente in commercio
 offrono comprovati vantaggi economici
consumi ed intervalli di ma-
one. Basti pensare che il Cox
, attualmente il motore fuoribor-
) a gasolio piu potente sul
e un consumo di 5011
 potenza massima
pglel: e

gueste barche vedono incrementate la
flessibilita e la “marinita”, soprattutto in
condizioni di moto ondoso difficili. Quan-
to alla manutenzione, la giovane eta
commerciale di questi prodotti non ¢
consente di valutare dati empirici, ma at-
tenendodi a quelli forniti dai costruttor,
gliintervalli di tagliando sono fortemente
dilatati rispetto agli attuali fuoribordo a
benzina quattro tempi, sostanziandosi in
unmassimodi 1.200 ore (¢l caso del Cox
CX0300, in determinate condizioni
d’uso indicate dal costruttore stesso).

Qualcosada chiarire

Larchitettura di questi motori & estrema-
mente evoluta, benché ben collaudati in
campo automotive: il gruppo termico del
CoxCX0300&unV8di4.4litri, capace di
335¢v all’albero motore e 300cv all'elica.
Esso ¢ dotato di due turbocompressori

“(uno per bancata), intercooler ed after-

cooler. llraffreddamento e a circuito chiu-
Unaltro competitor in campo di fuori-

lasvedese OXE, la guale ha

. el

0 un Nuovo

DIESEL

Nee: | nuovi promettenti e prodigios! fuo-

ribordo a gasolio saranno anch'essi sog-

getti alla normativa antinquinamento

EPA Tier IV? Se si, dove i costruttori do-
yrafmo alloggiare questi ingombranti ma
indispensabili filtri? L risposta alla prima
dqmanda &, arigor di logica, un lapidario
51 La risposta al secondo quesito & la-
sdataall'intuito. Un moderno fuoribordo
turbodiesel di alta potengza, prendendo
ad esempio il gia citato Cox CX0300, pe-
5da5ecco 393 kg (due chilogrammi in piu
I'OXE 300) ¢ la sua calandra ingombra



o di un metro cubo. Da un lato,
ttuale teenologia hiltrante,
coarare un filtro SCR all'in-
locco propulsore @ surreale
ware alla necessita di instal-
qple sulla stragrande der mo-
nan fuorbordo @ impensabi-
ner cul si prospetta all'onzzon-
ndo cambiamento nelle fasi
e costruttive deqh scah, che
ysrevedere a bordo lo spazio ne-

Wloagiare detti filtn.

in futuro da scoprire

s sostanza, abblamo assistito - e
o ad assistere - all"invasio-

i moton fuoribordo su im-
da pesca sportiva di quaranta
.50 MOlIto piu, per ragion eco-
non solo per un mere capnccio

nercato. Una metamorfosi

1 di cui ha beneficiato so-
contabilita dei costi produttivi
ostruttori, t quah hanno can-

-jone, spesso abbando-

YOAULZILHIE

oletamente I'entrobordo, fo-

niero di allungamenti dei termpr di messaa
punto e consegna delle barche, ma so-
prattutto bisognoso di personale specia-
hzzato per la sua installazione. La propul-
sione fuonbordo consente di esternaliz-
zare le operazion dinstallazione e messa
a punto dei motori essendo, it piu delle
volte, personale proveniente dalla rete di
vendita dello stesso fornitore, con owi
vantaggi sul margini di profitto e su even-
tuah problematiche tecniche post-vendi-
tainerenti alle responsabibita di garanzia

Un tempo si sceglieva il fuoribordo per
I'economia di gestione che tale configu-
razione propulsiva offriva. Ancora 0ggl
questo @ il principale motivo cut ogni pe-
scasportivo assurge quando gli st chiede o
perché di tale scelta, anche se sintrova a
pappa moton estremamente sofisticati e
dominatidall'elettronica. ll motore turbo-
diesel & indubbiamente piii complesso di
qualsiasi motore a benzina quattrotempi,
e richiede interventi manutentivi ordinar
e straordinari conseguentemente piu im-
portanti. Con l'awento di queste “com-
plicazioni ecologiche”, poi, sicuramente
vi sara un coinvolgimento dei cantier o-

struttoss, che dovranno riprogettare le
proprie barche o, per lo meno, Jovrannio
prevedere nel proprio programma deter-
minat modell che consentano di acco-
gliere 1 moderni fuoribordo diesel, che s
prospetianc sempre pi astem € 5empre
pitt ingombranti. Tutto €6 si traduce In
cost di acquisto maggion per il package
barca-moton, e non é difficile intravvede-
re un allineamento perfetto tra prezz) di
barche entrobordo e barche fuoribordo
(a dirla tutta, anzi, in alcuni casi Cio gid av-
viene). I fuonbordo del futuro sard anco-
ra la scelta di chi intende economizzare
sut costi di gestione? Quanto costerd
quanto converra nmotarizzare una barca
con due fuoribordo diesel?

In chiusura, una nota sull'omologazione
di quest prodigi della termodinamica

sia il Cox CX0300 che I'OXE 300 nspet-
rano le normative EPA Tier lll. L'adegua-
mento alle nuove normative @ presuii-
bilmente in cantiere: sara interessante
vedere come i costrutton risolveranno i

grande scoglio dell'ingombro det filtri

SCR. Nuove tecnologie filtranti alle por-

te? Ai posten |'ardua sentenza. "

otenze: 150cv e 200cv. Il blocco melore éun 2 litr1

» Sorto, e nella pagina accanto, i fuoribordo OXE Kreta é declinato in due p
2500 giri/min. [l peso é identico per entrambi e Si

d offre I'invidiabile coppia motrice di 380Nm e 415Nma

ndri tn linea &

esta sui 340Kg.




