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PESCA & NAUTICA

Quali metodi abbiamo per rallentare il moto
della nostra imbarcazione ed agevolare il
posizionamento e discipline di pesca sportiva
che lo richiedono? Ve ne sono diversi, e ciascuno
ha pregi e controindicazioni da esaminare e

valutare con attenzione.

Quisiritorna prepotenternente al concet-
todinauticacomescienzainesattae, per-
tanto, dovremno esser pronti ad un com-
promesso, che sara pitio meno sacrifican-
te in base alla soluzione adottata. Vedia-
mo assieme quali soluzioni lo stato del-
'arte offre per poter trainare alentomoto
con lanostraimbarcazione.

llmotore ausiliario

La soluzione pil ovvia per una barca da
pesca di dimensicni contenute entro i
ventotto piedi (un paletto spannometri-
€0 serve per definire un limite dimensio-
nale oltre Il quale subentrano altre solu-
zioni) e I'applicazione diun motore fuori-
bordo ausiliario a quello principale. Le

Testo e foto di Benedetto Rutigliano

problematiche da affrontare in questo
€aso sono:

u Dimensionamento

m Pesp

» Posizione e manovrabilita

Il dimensionamento dell'unita ausiliaria
dipende da molteplici fattori, a sua volta:
dal dislocamento della barca, dalla riparti-
zione dei pesi a bordo per prevenire ricor-
renti sbandamenti a barca ferma, dal me-
todo di fissaggio allo specchio dj poppa.
Una barca con deadrise poppiero accen-
tuato necessitera di un gambo XL o XXL
per consentire all'elica di pescare bene
anche in condizioni di moto ondoso pro-
blematiche (pensate alla facilita con cui
molti motorini ausiliari talvolta perdono
acqua per via del ridotto pescaggio del-



afo sia sottoposto a
te con onda cortaeri-
lera “perché preoccupar-
0, 5€ @ pesca non si va
> cattiva?”. La risposta €
he, una volta installato il motore ausilia-
rio, pretenderete di poterlo utilizzare an-
che come motore di emergenzain caso di
avariadiquello principale, e non pensosia
chiedere troppo ad un accessorio talvolta
abbastanza pesante, destinato a gravare
perennemente sulla poppa della nostra
imbarcazione
Dunque, il dimensionamento terra conto
anche della duplice funzione di tale unita
propulsiva e, pertanto, dovra essere dipo-
tenza sufficiente a far raggiungere alla
nostraimbarcazione la velocita di aimeno
quattro nodi con qualsiasi condizione di
mare, in modo tale da potervi riportare in
portoin sicurezza,
Il pesc é un problemarricorrente 0ggigior-
no, dato che sul mercato il novanta per
cento dei motori di bassa potenza sono
anch'essi ormai quattro tempi e, pertan-
to, generalmente pesanti. Su una barca
leggera apporre un peso di trentacingue,
quaranta kg ad una estremita dello spec-
chio di poppa creera con molta probabili-
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ta sbandamerm che richiederanno una
Nuovd ripartizione dei pesi a bardo, cosa
Defaltro spesso risolvibile spostande bat-
terie o stivaggi nei gavoni.

La manovrabilita e solitamente affidata
ad una timoneria a barra asportabile, in
modo da poter condurre facilmente ['im-
barcazione da poppa osservando | mar-
ker sul cartografico in plancia. Talvolta,
quando I"allineamento tra unita principa-
le ed ausiliaria lo consente, si installera
una barra di accoppiamento asportabile,
che consentiré di usare la timoneria prin-
cipale per muovere il motore ausiliario,
potendo cosi governare direttamente
dalla plancia. La presenza di un power
trim agevolera il sollevamento dell’ausi-
liario quando si sara terminata la battuta
di traina, cosi come un comando a chie-
suola, generalmente posizionato In plan-
tia accanto a quello del motore principa-
le, consentira di regolare precisamente
I'andatura con strumentazione elettroni-
casott'occhio.

Gli handicap della soluzione ausiliaria,
specialmente con guida a barra, sono per
o pitr il disassamento dell'asse di spinta,
fatto comunque owiabile nella maggior
parte dei casi compensando la rotazione
della timoneria del motore principale. Da
tenere in conto anche la manutenzione
aggiuntiva che giocoforza necessitera un
motorein pit, sebbene siparli diinterven-

ti dal costo limitato. Aggiungiamo la mi-
nor “pulizia” delio specchiodipoppa, do-
vendovi applicare un supporto che richie-
dera I'applicazione di staffe con fori pas-
santi. Tutti fastidi sopportabili, in fin dei
conti, al cospetto della maggior sicurezza
che conferisce I'esser dotati di un motore
di rispetta che ci portera a casa in caso di
panne del motare principale.

Latrolling valve

E un dispositivo riservato alle imbarcazio-
ni con trasmissione entrobordo, ed é la
scelta agognata dalla maggior parte dei
pescasportivi dalla barca per via della pre-
cisione e dell'equilibrio dinamico che tale
soluzione offre.

La trolling valve (tradotta letteralmente
come valvola da traina) & un'elettrovalvo-
la che attiva un bypass dell'olio di trasmis-
sione sull invertitore del motore, un'azio-
ne che risulta in un numero di evoluzion
dell‘elica molto basso per unita di tempo.
Descritto cosi pud sembrare cruento, ma
in termini meccanici, l'invertitore lavora
pitl “a secco” di olio rispetto a quando il
by-passin questione non sia chiuso. Effet-
tivarnente gli impianti di trolling valve di
prima generazione andavano utilizzati
con perizia, pena il danneggiamento dei
dischi frizione degli invertitori. Per ovviare
acio, gl impianti attuali, assistiti elettroni-

P Un piccolo motore ausiliario & un’ottima

soluzione per imbarcazion monomotore |
(spesso I'unica) per conciliare funzionalit

nella traina col vivo ed esigenze di

sicurezza, vista la duplice funzione di

motore di scorta.
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= elellrico da traina é una soluzione che sta invadendo i porti d’Italia,

> I'estrema precisione con cui & possibile manovrare la barca a
ra I punti sensibili ¢'é la riserva di energia, a mezzo di batterie che

re (rovano giusta collocazione a bordo, soprattutto per barche molto

= € sensibili ai pesi decentrati o con gavonature gia molfo congestionate.

ano il numero di giri del
trolling inserita per evitare il
mento a causa di una acci-

celerat:
cldld

amo, la trolling valve costi-
soluzione definitiva per il trai-
0, perche consente di go-
e perfettamente la barca utiliz-
asse di spinta delle propulsioni
Pregi di peso, quindi, e qual-
che inconveniente: in primis, non tutti
gl invertitori possono essere equipag-
giati con trolling valve, ma solo quell
n secondo luogo, l'effettiva funzionali-
ta di tale dispositivo dipende dalla tem-
peratura di esercizio dell'olio di trasmis-
sione, per cui bisogna generalmente at-
n po’ di tempo, dalla messa in
rima di mettersi in pesca. Se
glor parte dei casi questo non
& un inconveniente per chi abbia la for-
tuna di avere gli hot spot appena fuori
dal porto, sara necessario un lasso di
tempo di “preparazione” affinché, ap-
punta, |'clio raggiunga la viscosita giu-
sta perché il bypass della trolling valve
eserciti la sua funzione in maniera cor-
retta, Solo cosi si potra settare |'andatu-
ra della barca a velocita davvero... da
trolling valve!
Insomma, un accessorio che risolve defi-
nitivamente e con il minor compromes-
50 possibile la problematica delle basse

e bassissime velocita, che pero richiede

tenaere

Lid, |}

J
ella mag
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una certa pratica ed un minimo di adde-
stramento al corretto utilizzo, al fine di
non arrecare danni alla trasmissione.

Fuoribordodatraina

Laddove la meccanica (trolling valve) non
sia applicabile, supplisce |'elettronica. |
motori fuoribordo, essendo privi di inver-
titore, cosi come gli entrofucribordo, non
hanno la possibilita di veder applicato il
Dypass idraulico di cui sopra, ma una ge-
stione elettronica dedicata consente, sui
pit maderni propulsori ad iniezione, di
gestire le basse velocita agendo sul nu-
mero di giri/min. Ogni costruttore lo chia-

maa suo modo, ma la sostanza si traduce
in una riduzione controllata del regime di
rotazione, in media abbattuto del quindi-
¢i percento rispetto al regime di minimo. |
sistemi Variable Trolling RPM control (Ya-
maha), Troll Control (Mercury), Troll Mo-
de System (Suzuki), ed altri hanno in co-
mune la caratteristica di offrire I'incre-
mento di regime di rotazione a scaglioni
di dieci-cinguanta giri al minuto, un fra-
zionamento sicuramente comodo per il
pescasportivo. _
Tuttavia, tali sistemi non sempre garanti-
scono al pescatore che pratica la traina
con i cefalopodi vivi di raggiungere le ve-
locita ideali, infatti talvolta il fatidico
"mezzonodo” non é raggiungibileame-
no di non aggiungervi una o due ancora
francesi, delle quali parloimmediatamen-
te dopo.

Inoltre, meccanicamente parlando, far
lavorare un motore endotermico per
lunghi periodi ad un regime molto basso
puo creare depositi carboniosi non salu-
briperil propulsore stesso, Per tal motivo
e sempre consigliato interrompere la pe-
sCa a traina almeno una volta ogni ora
per “stendere” il motore per cingue o
diedi minuti a regime di rotazione di cro-
Ciera veloce, al fine di incrementare la
temperatura della camera di combustio-
ne e dei condotti di scarico e consentire
I'eliminazione di eventuali particelle in-
combuste accumulate durante il lento
moto. Comunque sia, & innegabile che i
sosftware di gestione del regime del
motore hanno consentito a molti pe-
scatori di poter praticare pressoché

W A sinistra un gruppo trolling valve destinato ad un invertitore idraulico, La sua
installazione non richiede particolari interventi, ma é essenziale mantenere pulito
I'olio trasmissione, a pena di rapido intasamento degli orifizi del bypass idraulico,
A destra il Trollmaster, un sistema che consente di timonare e regolare il numero di
giri del motore ausiliario direttamente dalla plancia, oppure con comando wireless

da ogni angolo della barca.




ogni disciplina di pesca spartiva, il in-
clusa la traina col vivo, un tempo ap-
pannaggio delle sole barche entrobor-
dodotate ditrolling valve.

Ancore a paracadute

Note anche come ancore galleggianti, si

prestano sia al controllo dello scarroccio,
per la pesca in n condizioni parti-
colari di corren!  alla traina a lento
moto. Strume ensabili da stiva-
re a bordo di ¢ ie hanno
unavelocitan oppo alta,

restano tutta riche ri-
chiedono ur: jtica per
I'utilizzo, alfi are ba-
garre con len

Un‘ancora a te é una

sacca tronc tessuto
resistente (gener te cordu-
raonylon), cor ita aper-

ta per consent leflusso
dell'acqua che, attraversandola,

la gonfia. Il potere frenante di
un’ancora a pa ite & pro-
porzionale alla suy e di tes-

suto sviluppata, ragion per cui

ne esistono di diverse taglie, ido-

nee ciascuna per barche di de-

terminati range di lunghezza e
dislocamento.

Usate singalarmente o, piu spes-
50, in coppia, riescono nella
grande maggioranza dei casi a ¢
far governare la barca in manie-
raadeguata pur riducendone ef-
ficacemente la velocita. | utilizzo in cop-
pia {una per fato) ha il vantaggio di non
Creare asimmetrie nella manovra e nel-
Iincedere a lento moto, dal momento
ghe il potere frenante risultera identico
sia da un lato che dall'altro dello scafo.
 Gestire con ancore a paracadute barche
~ Pilpesanti di cinque tonnellate diventa
ﬂ&@ Impegnativo, oltreché non sempre
I€ace soprattutto nel caso di barche
te di eliche molto “lunghe” e can
Pporto all‘elica elevato. Ecco il mo-
Cuitale soluzione & adottata per

Onflarsi”. Spesso le condizioni di
e Cﬂr{en_te non collaborano, e sl
£35ar10 acquisire dimestichez-

- \ i L oe —
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Za conmanette del gas e cordino dell’an-
cora. Il piu delle volte si rivela prezioso
co_]legare alla bocca minore (quella da
cui l"acqua defluisce una volta immersa
I'ancora) un altro cordino, che servira da
unlatoastendere bene l tessuto dell'an-
cora, e dall'altro ad aiutarsi ad issarla con
pocafaticaaltermine della battuta di pe-
sca. Le ancore galleggianti piti grandi, in-
fatti, sono malto capienti ed oppongono
normalmente molta resistenza, ahime,
anche al pescatore,

L'ultima tendenza

E’ la soluzione piti chiacchierata del mo-
mento, questo & indubbio, ed & anche la
scelta dei pescatrori pit emancipati tec-
nologicamente, ma anche di chi oltre al-
la traina con il vivo pratica il bolentino di
profondita, ed in genere tecniche di pe-
scaper lequali 'ancoraggio tradizionale
risulta proibitivo o comunque scomado.
Imoderni trolling motor da prua offrono
la possibilita di mantenere la posizione
per via satellitare tramite interfaccia-
mento con il GPS cartografico, di effet-
tuare le manovre pil disparate con un
semplice telecomando wireless, e dige-
stire le relative funzioni sia dal display
dell'eletironica in plancia, sia da smar-
tphone tramite app. Implementando
tutto questo “ambaradan” con autopi-

lota e tracce GPS, poi, sara possibile se-
guire millimetricamente le batimetriche
ed i punti di ferrata preferiti, il tutto re-
stando in pozzetto a presidio delle can-
ne in pesca, oltre a poter controllare ed
effettuare, tramite il sopradetto coman-
do senza fili, eventuali “variazioni sul te-
ma". A tali prodigi della tecnologia ab-
biamo gia dedicato vari articoli negli
scorsi numeri di Pesca in Mare, per cui
per I'approfondimento invitiamo il let-
tore a consultarli. Attualmente la gam-

ma offerta dai principali leader del mer-
cato propone madelli con applicazione
di prua, di poppa ed “engine-mount”
(per installazione su piede) adatti ad im-
barcazioni fino a ventiguattro piedi di
lunghezza, mai fattori che incidono sul-
la resa sono molteplici e non riducibili al-
la mera misurazione della lunghezza
fuoritutto della vostra imbarcazione,
per cui sara comunque altamente consi-
gliato richiedere la consulenza del per-
sonale del costruttore prima di effettua-
re l'acquisto e 'installazione di un trol-
ling motor elettrico.

Qualunque sia la vostra scelta, come
possiamo vedere, il “manico” fara in
ogni caso la differenza, e si pud ben dire
che la pesca inizia sin da quando scio-
gliamo gli ormeqgi al pontile, e non da
guando caliamo la lenza! m
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