PESCA & NAUTICA
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parca da pesca é il prodotto di

; ;. 8 : ta una i :
Si fa presto a dire fisherman, ma in realta ta dalle esigenze di 5
volt

un’attenta analisi necessariamente personalizza

pescato a paglioloed a gavone, va> ~ -
. schedelvivo(a h_ﬂaéhéﬁ?sago-
tteristiche che mata per prot _Agger'g"lg'é*s'c'he dagli
ppannaggio diuna  urti) capienti e conunimpianto di os.
Qualunque siail  sigenazione delle-acque jn ricircolo
erta. Saper distin- adéguatamen_te-'dimensionate alla
cubatura‘della vasca stessa, Deve
avere portacanneariposo edin pesca

_ -
- AW
i



scagpeculi 'nsonolemhonrtuk_a :
penmei‘ra[‘, alt i entmote come -

.cessario anche unvarco versola plan~
: cettadlpoppa.%vepresente perfaci-
2
‘ Iltarei'lmbarcodr;grede importanti.
Questo accesso, cl'qamato american
style “tuna daor” & apprezzato, tra
-~ I"altro, sia dai pescatari che dagli
ospiti, i quali non saranno costretti a
scavalcaremurata alcuna per accede-
re in barca o magari per farsi un ba-
- gnetto ristoratore. L'altezza delle
murate qui gioca un ruolo peculiare
nell'efficacia della barca durante it
combattimento: troppo alte non con:
sentono yn immesliato contatto con -
~ Facqua, con'tutto cio che ne conse-
gue frf termin di imbarco &0 tag&re-
" wleasedelle prede.
Murate troppo basse possono pero ri-
sultare pericolose in condizioni di ma-
re mosso durante le concitate fasi di

pesca. L'altezza ideale per le murate
-
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1AN DEI DESIDERI

del pozzetto di un fisherman & quella che
consente diintercettarele gambe dell'an-
gler a meta coscia, in modo che possa far
leva correttamente sulle stesse durante
I'azione di pompaggio in stand-up, ed al-
lo stesso tempo tale altezza consente al
gaffman di sporgersi in sicurezza fuori-
bordo per slamare odimbarcare il pesce.

Lazonaquida

%ﬂfy}g/ Dalla plancia di quida lo skipper deve po-

z ter avere visibilita assoluta a 360°, per ge-

\ q stire le manovre al meglio in funzione di

ci0 che accade in pozzetto. Molto spesso

siis it viniinerabile diiin buon sharmar [a tans-a06r fEeliE il la zona quida é sopraelevata diunoo due

\ prede, ma anche I'accesso alla plancetta poppiera per un gradini rispetto al pozzetto, in primis per

le bagno. Sotto, quando la pesca diventa una cosa seria la plancia di assicurare |orizzonte sgombro agli occhi
, deve avere spazio a sufficienza per tutta I'elettronica di bordo. del conducente verso prua, anche guan-

do le condizioni di moto ondoso impon-
gono un assetto appoppato. In secondo
luogo, perché dall'alto si domina meglio
la scena in pozzetto e si scorgono senza
difficolta anche le traiettorie delle lenzein
pesca. D'altronde, la logica per laquale a
stragrande maggioranza dei convertible
d'oltreoceano hanno la sola guida sul ﬂy-
bridge & a stessa che portamolti progett®-
stiarialzare lazona quida. Cio, owiamen-
te, & possibile su barche a partire daalme-
no 7-7,5mt in su, per ragioni imputabil
allinnalzamento inevitabile del baricen-
1o che penalizzerebbe la stabilita in deri
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va di barche di piti contenute dimensioni
Altra caratteristica, molto apprezzata dai
diportisti pescasportivi, e la protezione
dellazona comandi, che pud avwenire tra-
mite copertura morbida (Bimini top), se-
mirigida (T-top) o rigida (Hard-top). Natu-
ralmente tutte le tre alternative sopra ci-
tate & auspicabile siano completate da
tendalini perimetrali avvolgibili per af-
frontare condizioni meteo avverse. Trala-
<ciamo la soluzione della pilothouse, che
non havisto che poche proposte nell'arco
di anni di produzione “fishing “ dei can-
tieri protagonisti del settore. Al piu si po-
tra trovare tale opzione tragli allestimenti
<. richiesta di pochi modelliancora inpro-
juzione, per ragioni piu che logiche: la
nraticita di una struttura mobile &sempre
maggiore rispetto ad una permanente,
<oprattutto se si intende (com’é nella
Jran parte del casi) utilizzare la barcg du-
ante piu stagioni caratterizzate giocO-
{orz3 da condizioni climatiche molto dif-
ferenti. Una menzione merita la console
ji guida, che deve offrire, oltre alla visibli-
t3 su Cui ci siamo gia soffermati, il posi-
Jionamento ottimale delle manette del
qas, se possibile azionabilianche dispalle
per poter contemporaneamente con-
trollare dove “mettiamo la poppa”“. Ne-
cessaria anche una zond di incasso o co-
munque di alloggio degli strument elet-
tronicidiausilioalla navigazione (almeno

per i due monitor di base per GPS e fi-
shfinder), ben accessibile dal retro per
ispezionare prontamente lazona cablag-
gi senza smontare mezza barca in mare
aperto, ove si presenti un‘inaspettata
panne.

Carena

Sulla carena abbiamo avuto modo di di-
squisire con articoli ad hoc nei numeri
precedenti di Pesca in Mare, tuttavia una
sintesi & dovuta per dare organicita e
completezza a questa sorta di piccolo va-
demecum del pescasportivo a caccia di
barca. Siamo franchi: una carena profon-
da ed affilata sara pur esigente in carbu-
rante e potenza rispetto ad una pitl piat-
ta, ma ad oggi la scienza dell'idrodinami-

P Un tempo assal poco
apprezzate dal pescatori, le
motorizzazioni fuoribordo
hanno monopolizzato le
parche di fascia medio-alta
grazie alla loro evoluzione
tecnologica. Oggi sono state
raggiunte potenze
impensabili finc a quaiche
anno fa, e le
plurimotorizazioni offrono
prestazioni da brivide anche
su scafi importanti.

ca non ha trovato soluzioni pitt efficaci
contro il mare formato che, due volte su
tre, saremo costretti ad affrontare per
tentare il colpaccio. Ecco perché il fisher-
man, nell'ideale del diportista, & caratte-
rizzato dagrandi potenze in rapportoalle
sue dimensioni. Ed ecco anche il motivo
per cui le maxi-pluri-motorizzazioni fuo-
ribordo alle quali il mercato ci sta abi-
tuando giorno per giorno, stanno riscuo-
tendo molto successo, per lo meno negli
USA: I'idea ditanta potenza, associataal-
'impatto visivo di quattro, cinque fuori-
bordo in bella mostra sullo specchio di
poppa, esagitano gli animi ed aprono i
portafogli di chi pud permetterseli. Trala-
sciando questa parentesi velleitaria, resta
il nodo delle geometrie di carena con le
qualiunverofisherman dovrebbe andare
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P Anche il gommone ha avuto una
forte evoluzione fisherman, ed € oggi
apprezzatissimo dal mondo della
pesca ricreativa.

ek

durantelanavigazione ed il delfinamento
dellaprua.

» Deadrise poppiero pronunciato, per
consentire direzionalita e governabilita
anche ad elevate velocita

‘sempre piul affermando il successo di SeaGame, uno
| pochi cantieri italiani impegnati sul fronte dei fisher-
, tipologia nautica in cui ha sempre creduto coinvol-
I'esperienza di numerosi pescatori di fama che han-
Jto questa barca per la loro attivita. Tre i modellj at-
in gamma:; lo Starfish 200, il 250 CC, e il 270
pmunate da una gradevole unitastilistica, le bar-
jpi-_esentano caratteristiche impostate prin-
pesca, ma senza dimenticare le esigenze 2
'seconda dei modelli possono usufruire di

« Baricentro basso per compensare la
naturale tendenza al rollio delle carene a
V profonda, nonché per consentire fa
pesca in deriva in sicurezza anche con
mare formato.

-

ito e piani prendisole, inoltre nel 270 Sport é stata studiata anche una cabina con una dinette trasformabile

rtre persone. Tutte le barche sono ovviamente personalizzabili

34 escanViare

conuna varieta di accessori che, sempre
nel caso del 270 Sport, possono com-
prendere anche un tuna tower.Se lo Star-
fish 200 & il classico open da pesca, il 270
Sport si presta anche alla piccola crocie-
ra, mentre il 250 CC & una giusta via di
mezzo. Comune ai tre modelli lo studio
della carena a geometria variabile, pro-
gettata per ridurre al minimo il rollio a
barca ferma, come richiesto da molte
tecniche di pesca, ma con un deadrise in
gradoe di assicurare una buona naviga-
zione anche in caso di mare formato.
Www.seagame.it




Parker

Non si pué pig : -
P PIUparlaredlnov:taaproposi‘(odiParker,cantiere

polacco ormai ben noto in It

alia, ed apprezzato per |'ottimo

ra it3
PPOrto prezzo/qualita delle sue barche importate in Italia

da SailPassion,
sfare le proprie

Ampia possibilita di scelta dunque per soddi-
eésigenze, contando sulla qualita di costruzio-

neesu R
o un a::l'ene del tutto affidabili. Gli oltre 500 scafi realizzati
o dal cantiere, vanno dai 6,10mt agli 11,20mt, ed in-

:::I?;)g;;nche un da 9,70 metri, il Parker 1000 GT. Di ogni mo-
Ono varie versioni, ampliando cosi ulteriormente lagamma, ed in particolare gli appassionatidi pesca puo essere
interessante il 660 nelle tre versioni Open e Weekend e PilotHou-
se. La versione Open rispecchia la classica impostazione fisher-
man, con ampio spazio in pozzetto, murate alte e sicure e panche
abbattibili, mentre un’ampia console su cui possono essere mon-
tati display da 12" pud eventualmente ospitare un toilette (optio-
nal) nello spazio sottostante la plancia di guida. Optional, ma qua-
si irrinunciabile per la sua comodita, il T-Top in tubolare d‘acciaio
concinque portacanne a riposo. Piu friendly e modulari gli spazi di
prua, utilizzabili come dinette o come piano prendisole. Nelle ver-
sioni WeekEnd e PilotHouse il 660 aggiunge degli spazi cabinati e
una plancia protetta che ampliano I'utilizzo della barca anche in
condizioni meteo non favorevoli

Motorizzazione

fuoribordo. Sebbene sia materialmente
mpossibile sintetizzare in poche righe i
pro ed i contro di ciascuna delle tipologie
propulsive che possono equipaggiare
una barca da diporto, cerchero gui di
schematizzarne i concetti chiave. Per
quanto concerne i pluri-osannati fuori-
bordo, i vantaggi principali sonola facilita
gestionein termini di manovrabilita ne-
specchid’acqua ristretti: I'immediatez-
23 di rimotorizzazione, con owie benefi-
che conseguenze sullaccresciuto valore
commerciale di una barca usata, anche se
datata; la distribuzione dei centri d'assi-
stenza capillare su quasi tutto il territono
nazionale: efficienza dei consumi di car-
burante (ma non si legga questo assunto
come dogma sempre valido a prescinde-
re, poiché vi sono tanti distinguo e casisti-
che che pregiudicano |'efficienza persino

1@Qa a

i motori raffinati ed evoluti come i mo-
derni fuoribordo). | contro: | fuoribordo,
alvo rari casi, non vanno molto d‘accor-
io con il mare mosso, per via di eliche pic-

le in relazione alla potenza erogata,
Ita obbligata da valori di coppia motri-

o e T e L T el e

www.parkeritaly.it

ce generalmente modesti (4 tempi)
che non consentirebbero di gestire la
barca a regimi medio-bassi senza ri-
sentirne in termini di spinta e consu-
mi; costi di gestione Spesso esos! per
via diintervalli di manutenzione rav-
vicinati, dimodalita diinterventoche
non consentono il fai-da-te anche
per semplici cambi di olio e filtri, poi-
ché la forsennata ricerca di ridurre al
minimo gli ingombri di motori che
vedono leloro cilindrate crescere co-
stantemente, costringe i progettisti
a sfruttare ogni centimetro quadro
all'interno della calandra. Tutto que-
sto si traduce in accessibilita a volte
problematica e nella necessita di
utensili dedicati. Insomma, chi € abi-
tuato ad intervenire in autonomia
sui motori della propria barca é bene
che esamini I'eventualita di non po-
ter continuare a farlo su nuovi fuori-
bordo. Gli entrofuoribordo. il titolo
di un vecchio articolo che scrissi sul
numero di novembre 2018, s'intitolava
“iI brutto anatroccolo”, e voleva proprio
sottolineare la spesso indecente nomea
che questo tipodi propulsione si é guada-

gnato in decenni di uso e disuso. Si, per-
ché il piti delle volte, salvo rari casi di mala
progettazione, casi che appartengono
peraltro a tempi ormai andati, le avarie
degli EFB sono imputabili a negligenza

Pescaulllare 35




p - FliDEI DES-E!EH!._

&

3d Incauto utilizzo

a nel suo arco mol-

e da architetture del

audate, che ne

150, mentre gli ele-
maotrice in rapporto

1 consentono di do-

s Wi
-
30

A N

tare i piedi poj di eliche di genercse
dimensioni, consentendo andature di se-
miplanata in assetto ideale anche con
barca carica e mare molto formato. Per di
piu la direzionalita dei gruppi poppieri &
esemplare ed idc che per il diporti-
sta alle prime armi con timone e manetta

Se, per giunta, il piede & dotato di eliche

Marshall

etto grande e libero da ingombri & il sogno di ogni pescatore, ma In questo caso contano ovviamente le dimensioni

controrotanti, I'efficienza nei consumi
surclassa spesso anche il pitt moderno e
raffinato dei fuoribordo ad iniezione. L3
ragione e il regime dirotazione a parita di
potenza, in media pit basso, rispetto al
FB, di un 25% abbondante. A cio si ag-
giunga la semplicita di intervento (che si
traducono in tempi di manodopera con-

on uno storico che li lega alla miglior gommonauticadi tempi non poitanto lontani, Marshall si & ripresentato da ormaiol-
re un; ﬁs;p sul mercato con una gamma totalmente rinnovata, e I'appoggio tecnico e commerciale della Suzuki con cui so-
ti progettati package di particolare interesse. La nuova gamma, articolata su quattro modelli che vanno da 5,54mt

ai 9,30 dell’M8 che condividono la medesima impostazione della carena e il carattere robustezza, essenzialit3, e

qualita marine che ne fecero un marchio particolarmente apprezzato da chi andava in mare in cerca di emozioni e non di
tarella. In tempi in cui la gommonautica sta scoprendo, con colpevoleritardo, I
va da anni riservando al battello pneumatico,
ascesse un allestimento fisherman degno di tale nome. L'M4 che con la consulenza di
ta ndosi poi sui maggiori campi di garadelle nostre coste,

tin-

apprezzamento che il popolo dei pescatori
era quasi inevitabile che da un gommone con le caratteristiche dei Marshall

Davide Acone é stato allestito pre-

oste, he & un piui che eccellente esempio. Parliamo infattidiunavera
ig machine di 6,65mt attrezzata con motore Suzuki 150Cv assistito da un ausiliario da 20 Cv, elettronica Lowrance (Hds

Live 12 con sonda Active Imaging +
Tm260, autopilota, VHF, radar) T-Top
con portacanna da riposo, divergenti
Rupp Marine in alluminio da 5 mt, diver-
gente centrale, vasca del vivo da 100 It
sotto la seduta di quida con ricircolo
temporizzato, 2 rocket, 2 prese per mu-
linelli elettrici, vasca del pescato, gavo-
nedi prua + gavone porta canne, lavag-
gio ponte ad alta pressione, faro led an-
teriore, stereo. In praticamancanosoloi

pesci, ma quelli sono un optional!
www.marshallsrl.it
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:)TQT:E])];;mOt‘?r'_?’!OQQiati In vani com-
e eapl"lblh, il che ne favorisce an-
arco i -
S N caso di manutenzione
RS gt
gazioniin lungo ed
:” largo con propulsioni in finea d'asse G
1anno Insegnato pregi e difettj dj questa
motorizzazione classica, spesso ancora
099 scelta obbligata per talune tipologie
L imbarcazioni, ivi inclusi | fisherman.
L‘entrobordo ha un appeal particolare sui
pescasportivi, in quanto & empiricamente
dimostrato che il borbottio sordo degli
scartchr dei motori diesel con scarichi
emersi ;wicini ibanchi dei grandi pelagici
nellascia della barca. Al dila di questa no-
ta di fascino hemingwayano, si sceglie
'EBinlinea d'asse ogni qual volta:
- Sifacciano molte centinaia di ore di mo-
toastagione,
- Sidesideri lo specchio di poppa comple-
tamente libero;
- Si esigano doti di massima marinita dalla
propria barca durante la navigazione con
mare Maosso.
Quest'ultima & una dote inconfutabile
delle imbarcazioni entrobordo in linea
d'asse, per una serie di ragioni legate al-
equilibrio dei pesi a bordo, alla profondi-
13 delle eliche ed alle caratteristiche mec-
caniche e idrodinamiche delle masse
d'acqua che, all’aumentare della velocita
di avanzamento dello scafo, investono le
stesse. | difetti? Una manovrabilita spesso

problematica nelle soluzioni monomoto-
re (lasituazione & diametralmenteribalta-
ta su quelle bimotore), costi di gestione
importanti, efficienza nei consumi non
sempre di riferimento. Occorre ricordare,
comungue, che tutt'oggivi sono dei limiti
fisici dimensionali oltre i quali I'EB & una
scelta obbligata. .. a patto di non deside-
rare unarastrelliera di grossi fuoribordo a

poppal
Impiantistica&Autonomia

Un fisherman non deve precludere il suo
utilizzo, seppur occasionale, in altura o
comunque per molte ore tra un riforni-
mento e l'altro. Se la barca é di prove-
nienza americana, poi, non si tratta tan-
to di impieghi costieri o meno, quanto di
una reale necessita : la navigazione in
pieno oceano & complicata da correntie
moto ondosoimponenti, fattori che inci-
dono enormemente (anche del trenta
percento e pil, rispetto a condimeteo
ottimali) sui consumidicarburante in ter-
mini di litri/miglio. Se ¢l aggiungiamo
che, spesso, siain U.S.A. chein molte zo-
ne dimareitaliane, perincontrare le bati-
metriche dove transitano i grandi pelagi-
ci occorre uscire per cinguanta o pit mi-
glia dalla costa, ¢ intuibile che le riserve
dicarburante diunabarcadapescaspor-

Anche la Joker, uno dei protagonisti della
moderna gommonautica, ha ceduto al fasci-
no del fisherman, e con la consulenza di un
esperto pescatore come Gabriele Giannella,
ha realizzato una versione fisherman di uno
deisuoi battelli di maggior successo. Aggres-

sivamente denominato “Barracuda 650" e

motorizzato preferibilmente Yamaha, in
questaversione appositamente studiata perlatraina con il vivo il gommonesi presentainnanzi tuttocon unadimensione idea-

le per la tecnica specifica, quindivelocee maneggevole (oltre che essere facilmente c‘arre‘llahile). L‘al}estimento interno prevefie
un pozzetto ampio con un valido abbinamento frai tubolari e le alte murate poppiere in vetroresina con appoggio imbottito
per le ginocchia, ce consentono anche I'installazione di quattro poertacanna. Non mancano uaschg del vivo e del pescato, cas-
settiera per la minutaglia, lavello e manichetta ad alta pressione, mentre nella parte prodiera puo essere allestito un ampio

prendisole per gli ospiti non pescatori. |
la potenza necessaria per toccare e superare i40 nodi

tiva devono essere surdimensionate ri-
spetto ad una qualsiasi barca da diporto
costiero di pari cabotaggio.

Esempio: i fisherman di ventuno piedi
(perla pescain mare) sul mercato, preve-
dono serbatoi di carburante della capa-
cita media di circa 350-400 litri, la stessa
capienza riscontrabile su day cruiser di
cinque o sei piedi piti lunghi, magari per
giunta bimotori.

D'altronde sarebbe inutile appesantire
di carburante in eccesso una barca co-
struita per spostamenti giornalieri co-
stieri, che dunque sara soggetta ad "in-
contrare” distributori di carburante mol-
to pit spesso di un piccolo, temerario fi-
sherman utilizzato per solcare il mare
aperto e rientrare in banchina al tra-
monto. Quiindi serbatoi di carburante
capienti, anche a costo di limitare, per
questioni di pesi e spazi, le riserve di ac-
qua dolce (dotazione auspicabile ma
non essenziale, soprattutto su piccoli fi-
sherman).Per quanto concerne |'im-
piantistica, la solidita delle connessioni
elettriche ed il lorc perfetto isolamento
dall’'umidita e dagli elementi sono, a
bordo di una barca da pesca sportiva,
valori quasi sacri, che conferiscono alla
stessa affidabilita e durata... oltreché,
se possibile, risparmiare qualche rogna
aggiuntiva al suoarmatore! i

| gommone viene venduto in package con un motore Yamaha F200G che assicuratutta
purmantenendo contenutiiconsumi{29 Iha2600g/me 26 nodi), mentre

un sofisticato Axiom Raymarine touchscreen da 12", interfacciato con il motore, completa la dotazione del package.
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