PESCA & NAUTICA

Ch ftemi corrono?

La diatriba tra la scelta delle due tipologie di alimentazione sembra ormai

sup

produzione di serie, dominata senza incer

pioniere della

erata da anni, a favore del 4T. C’é, pero, un “ma’’: nel panorama de]la.;.
tezza alcuna dal quattro tempi, un

“miscela” insiste su questa tecnologia. Vediamo insieme qual

& lo stato dell’arte del due tempi, confrontandolo quello del quattro tempi,
avvantaggiato da un’onda di ricerca e sviluppo a dir poco poderosa.

n principio erano solo pistoni, ci-
indri, luci e carburatori. In que-
ste primordiali camere di scoppio
bruciavano olio e benzina in per-
centuali spesso incontrollabili, in
balia di una moltitudine di varia-
bili: dalle condizioni atmosferiche all‘indi-
ce di carico, alla qualita dell'olio e della
benzina, al carico della barca, alla pulizia
di carena ed eliche, allo stato di usura di
blocco e cilindr, fino al grado di manu-
tenzione e frequenza di utilizzo. Ma non
siarrestavano mai. Pur scoppiettando, fu-
mando blu a pit: non posso, pur intolle-
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ranti alle basse velocita tipiche della trai-
na, ti portavano comungue a casa. Que-
sto la leggenda narra... la realta, invece,
lascia solo chiari ricordi di consumni di car-
burante e olio imbarazzant, tanto elevati
da costringerei proprietari divecchi e glo-
riosi center console (Boston Whaler, Ma-
ko, Welicraft Scarab, Robalo e chi ha piu
memoria di me continui pure |a lista) a ri-
motorizzarli con nuovi e assolutamente
silenti fuoribordo a quattro tempi di nuo-
va generazione,

Infinea teorica, la scelta non fa una piega,
anche perché & ormai divenuta consuety-

)} Testo e foto di Benedetto Rutiglianc

dine ricorrente in pressoché ogni marina
che ospiti scafi datati dapprima equipag-
giati con ivecchi oil-guzzler (chi non ricor
daivecchi Mercury Saltwater, o gli Evinru-
de V8 a carburatori?), ma 0ggi fipo
rtati ad una piti ecocompatibile vita con
moderni quattro tempi ad iniezione.

Da2Ta4T:proecontro

Partiamo dal punto piti semplice: i “pro”.
1. Sicuramente if pit importante & quello
che ha estenuato a tal punto gli armatort
d: barche motorizzate a miscela da indurl



olto inferiore ri-
al costo della migliona apportata,
il consumo di carburante, che ne]
lue voc! di co-
aedolio permiscela. Quest'ul-
non & un mistero, ha un costo rile-
vante, che normalmente supera |
tro e in alcuni casi sforg il limite
N pid, COME gid Premessa in aper-
di articolo, la percentuale di utilizzo
diolic nella miscela varia grandementein
[ti fattort ivi elencati, raggiun-
0 esuperando, nei due tempi pili da-
yaliadel 7% ! Facendo due calcoli
iera pedestre, per un’uscita di pe-
. su cento litn di carburante, 100 euro
o pill sono da destinarsi al solo alio.

o]
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do scorte di olio e di rabboccare, spesso
con mare mosso al largo, le taniche di ali-
one rimuovendo gavoni incune-
andosi in qualche intercapedine dove le
stesse siano state alloggiate

3. La rumorosit metallica tipica dei due
tempi (che a me personalmente affasci-
na, perdonate la nostalgia. . ) dopo molte
ore di mare pud dar noia e portare cefa-
lee. Coniquattro tempi questo problema
&archiviato nel cassetto dei ricordi.

4 |apossibilitadi praticare tecnichedipe-
sca che stressavano e “ingoifavano” i
vecchi 2T come la traina alento moto ol
bolentinodi profonditasenza aNCorarsio,
ancora, il power chumming primadi filare
le lenze in drifting senza quegli aerosol di
benzina d olio incombusti che impre-
gnavano ivestitie la mente

5. Un sicuro accrescimenta del valore di
mercato della barca: inutile negare che,
per quanto un fisherman classico ancora
dotato dei suoi motori di prima dotazione
possa essere apprezzabile, la praticita in
questo caso vince, come poche volte ac-
cade, sull'integrita defl'oggetto.

Eorai“contro”...

Qui mi scontra con un comune pensare
largamente consolidato a favore del
Quattro tempi, per tale motivo dovrd por-
tare contenuti oggettivi e “convincenti”:
N 350 contrario apparird come un retro-
rado ciecoall'evoluzione

1. Un quattro tempi moderno pesa a par-
tire dal 30% in pil rispetto al pit obeso
dei due tempi: la npartizione deile masse
a bordo, dunque, & quasi sempre un pro-
blema da affrontare e risolvere conte-
stualmente alla rimotorizzazione, pena
vedersi ridurre le capacita autovuotant
del pozzetlo a causa dell’accresciuto peso
a poppa o, peggio, un assetto lontano da
guello difabbrica.

2. Diretta conseguenza del maggior peso
imbarcatosara una superiore soliecitazio-
ne dello specchio di poppa o def bracket,
ovepresente. Una barcadiventt apitianni
di mare alle spalle, per quanto ben o-
struita, potrebbe mal sopportare I'aggra-
vamento di peso a shalza, per cuisara ne-
cessario il contrallo delle strutture di rin-
forzo interne e, se ritenuto opportuno,
prowvedere a megilo supportare I'appen-
dice poppiera adibita ad assicurare inuovi
pesi massimi a poppa, senza perderli in
mare. La problematica st fa ancora piu
concreta per chi usa trasportare lapropria

barca su carrello, circostanza in cui I'in-

tensita defle sollecitazioni sullo scafo so-

no enfatizzate rispetto a guando guesto

31 trovi In acqua.

3. Manutenzione piu frequente e com-

plessa: un motore 47 richiede in mediaun

tagliando ogri 100-150 ore {con poche

eccezioni): la ragicne € nella complessita

diinsieme di un gruppo termico 4T rispet-

to al cormispondente 2T, nonché alla pre-
senza di un impianto di lubrificazione
chiuso e separato (e non “a perdere” co-
me nel 2T), alla maggior elzborazione ed
estensione dell'impianto di raffredda-
mento, alla presenza di molt pill compo-
nenti richiedenti protezione galvanica, €
via dicendo. In linea di massims, o svan-
taggio principe che ravvede chi tituba ne!
passarealmatoreabenzina échepilipez-
7i i sono, piti possibilita esistono él incor-
reqein un'avara.

4. Un motore 4T ha sempre mence coppia
rotrice rispetto ad un par: potenza 211
pit, il valore di coppia massima é spostata
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moltoin alto ed ha un picco molto ripido,
rispetto al 2T: cio significa che per avere le
medesime prestazioni, bisognera calcola-
re una potenzasuperiore di un buonventi
percento rispetio alla potenza totale in-
stallata originariamente coni 2T,

Grattacapiintelligenti

Non si legga la sintetica enumerazione
dei pro e contro solo dal punto di vista
quantitativo: cingue pro e guattro contro
farebbero pendere |a bilancia & favore del
4T. Tuttavia, la scelta non apparirebbe co-
sl scontata se disquisissimo di barche da
utilizzarsi non piu di 100-150 ore I'anno,
oppure nel caso si utilizzi la barca solo per
trasferimentiveloci da e per il luogo di pe-
sca. Qui il 2T moderno (il riferimento a
Evinrude G2 & palese e obbligato) se la
hatte a suon di coppia, pulizia di combu-
stione e peso. Il minor peso delle moder-
ne unita 2T a iniezione diretta stratificata
{tecnologia Evinrude) si riflette tutto su
minori consumi di carburante, tempi ai
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entrata in planata rapidi e la capacita di
tenere velocita minime di planata malto
pid basse rispetto ai pacios 4T di grande
potenza. Quest'ultima dote & attribuibile
anche e soprattutto all'impiego di eliche
pits grandi, in virtt della maggior coppia
del 2T Chi non ha mai provata la sensa-
zionedi far frullare impotentemente [*ac-
qua con un fuoribordo in balia del mare
mosso, soprattutto di poppa? Questa
sensazione & enfatizzata a bordo di gran-
di center console motorizzati con fuori-
borda 4T, che per le loro caratteristiche
prapulsive necessitano di eliche di dimen-
sioni modeste.

Se poi ¢l aggiungiamo che un Evinrude
G2 prevede I tagliandi ad intervalli di 300
ore di mato, il dubbio sulla scelta tra 2T e
4T diventa pit che fondato.

In ultimo, gualche accenno alle tecnolo-
gie adottate dall'ultimo degli stoici co-
struttori che perseverano nello sviluppo
del motore a miscela:

- sull'impianto di lubrificazione: qui
{"olio non viene direttamente combu-

sto, ma Messo in FiCIFCOlO, attraverso
una complessa rete di tubi ed orifizi ri-
cavati nei punti nevralgici di blocco e
gambo. Una parte di olio di gran lunga
inferiore rispetto ai vecchi 2T viene ag-
giunta per via delle temperature che si
sviluppano nelle camere di combustio-
ne, consentendo di raggiungere il re-
cord del fatidico 0,5% di miscela
clio/benzina. Tele dato varia comungue
in base alla quantita di olio che la cen-
tralina motore richiede, e in forza dei
dati che raccoglie in tempo reale sulle
modalita di utilizzo.

- sulla combustione: la gia menzionata
combustione stratificata consiste nelia
nebulizzazione di vari “livelli” o strati di
benzina in base alla potenza richiesta di
volta in volta: ad andature basse, tipiche
della traina costiera o col vivo, il consumo
diolio & prossimoallo zero, proprio per via
dei materiali impiegati che consentono &l
motore di funzionare senza apporto di lu-
brificante quando le temperature delle
camere di combustione si mantengono
entro certi limiti (quando, ciog, siimpiega
ilmotore a bassi regimi di rotazione).

- sulla progettazione: Evinrude dichiara
che un G2 pud funzionare senza olio
per cinque ore. E' immaginabile il gran-
de passo in avanti fatto nel campo dei
2Talgiorno d'oggi, proporzionalmente
di malto superiore rispetto ai supercol-
laudati 4T ad iniezione elettronica
Onore al coraggio e al dispiegamento di
forze che questo costruttore ha messo
Incampo, senza ausilio diricerche colla-
terali di cui giovarsi (si pensi al campo
automotive per | moderni fuoribordo
4T, dal quale gran parte della produzio-
ne mutua gruppi termici e soluzioni tec-
nologiche), per offrirci motori - e gratta-
capiin pid. .- per la scefta dei nuovi pro-
pulsori per la nostra barca da pesca! ™



