Quante volte abbiamo sentito frasi del genere “Eh... ma il fuoribordo vince
su tutti!”, “Il fisherman per antonomasia & entrobordo”, “Mai entrofuori!”, e
ogni volta cercavamo un confronto con amici pescasportivi per capire
qualcosa di pill e arrivare a qualche certezza, ma gli assolutismi, soprattutto
in mare, vanno sempre debitamente contestualizzati, e I'intento di questo
articolo & proprio quello di smussare, quando non demolire, certe
convinzioni che spesso limitano I'ampiezza di vedute quando acquistiamo

una barca da pesca.

li aspetti sui guali una
configurazione propulsk-
V3 i3 VaN300i053 rEDet-
203 un’akr3, NON devono
far dimenticare che la
baca & sempre un com-
promessofecco, fosequestoél'unicoas-
solutismo che mi sento di sbandierare al
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QUATIFOVENti.. e, pertanto, aunvaniag-
gio comisponde il pidl delle volte una ri-
nuncia. il compromesso consiste pro-
prio nel ponderare il peso delle inunce
repetto 3 quello oel vantaggi di oeter-
minaze scele

#fuoribordo éuna motorzzanonecheha
letteraimente soopolato nelie banchine

ol ddub di pesca sporta o turt izl -
cendo quasi del wito dimenticare I'aspra
critica che, fino a non pid di diec-quindic
anni orsono, raccogheva nel nosto am-
biente, pnncinalmente pes i dsagio che
©53 amecava a chi prefeniva gestire i com-
battiment in pozzeto sfruttands I'am-
piezza delic specchio G popoa. B belio @

P Netta foto di apertura i nuovo Yamaha
XTO da 425cv, una podeross unitd V8 di

chefingombroc’era erimane anche sulle
barche fuofibordo di oggigiomo.... ma
pare che t3le problematica s3 passata in
s52condo pana, per lastare spazic 3l fz-
Xing del “12s2oni” in befa vt allestre-
ma poppa, divenuti retaggio esetico oi
prestazioni velocstiche e, dungue, oella
possiDita di raggiungere gli hot spot pid
Gistant in poco 1emoos.

Vero & che ia pesca sportva non ceve ne-
cessariamente significare “big game”,
ma & attrettanto sacrosanto che un mez-
20 orienzto all'arte Sieutca non pud -
mitare il suo proprietanio nelie dscoline i
pesca praticabli nefie acgue perlequal b
Dbarca siessa & s:31a progettsia. Dunque,
£ Tuta questione di COMPromesso a3
pregi e limiti di una motorizzazione fi-
spettoa quelli gi un'alira, nonché oel pe-
50 i 12l limiz sufle dscipline o pesca che
S amapraticare maggiormente.

Efficienzae velocita

Ma qualisonoi pregi el fuoribordo? Sen-
72 dubbic 13 generaie efficenza a veloctd
i crociera, almeno fino a certi regimi di
rotazone: i moderni fisherman fuoripor-
0 consentono andature -Mmare permes-
tendo - molio eievate senza necesia o
rareimotori per i colio, con percorrenze
in termini 6i migio/izro molto lontane ri-
spettoaivecchie assetati due :empi di un
passato neanche roppo remoto. Tutio
G & consentito daliz tecnologia che, da
un 3t0, ha concorso alla costruzione o1
manufatt sempre pill compatt e figidi al
punto da poter ospitare sullio specchio di
poapa o bracket (a seconca della Spolo-
gia i Supporio poppiers) una schiera o
potenti fuoribordo in numero che si spin-
ge nelle configurazioni pils “estreme” -
no 3 5 unit3, dall'aitro o ha consegnato
unita termiche sempre il leggere {con
alcune eccezoni) e potent], Con r2pPor
pesoipotenza impensadil per i prmi fuo-
1ibOS0 QUL 1BMpI entrati sul Mencao
30Ni0r5000.

Senza vagare nell'iperuranio dei mega
cenier console presenti non solo nediam-
Dienze delia pesca sportva, ma sempee

P spesso scelt come tender " glamour”
o1 megayach?, Dasti notare come molti
modermiopen di 23 piedio poco pill sano
inQraco 4 ospitare serenamente 400 G-
vali sulla poppa senza mandare in soffe-
renza Je strutture delio sca‘o e, soprat-
2utto, assicurando un'efficenza moko
Maggione NSpetio 2 Motonzzazioni pili

pill o meno qualsiasi scafo con pochi
©sacol & 2mpo di Man0C0Dera, Scena-
1o improbabsie nel €250 i Mo entro-
bordo o entrofuoribordo, che per loro
CONCEZONe SOND "INCAstonati™ inunare-
%2 0 Fmpianti G vano Qenere, Spesso 3 o-
1D VO3 COMPIesSi nei piccoli Spas G-
szanti le cale motori- GO comporia temoi

modeste, che Quingi necess di
€S58 MAQQICNMente "Spremute” 3 pan-
@Adiveloaia

Molti pregi...

Ahro pregio delle moorizzazioni fuor-
bordo & I3 direzionaita, aimeno rispetn
alle moorizzazioni entroborgo in linea
asse. Anche qui oCcOmeredbe, tuttavia,
Tare eccezioni, non fosse altro perché, in
@aluni casi, in manowra a marca invertia,
mohe barche fuoribordosofirono al pun-
1003 apparire imconascibil rspetin al io-
1O COMDOMIZMENtD i NZVGAZONE.... M3
ouesio & un discorso che sconfina dal 1o-
o diguesto ariicoioe invace b sfera del-
lospecifico, dalla progettazione oalio s+
fo, al'accoppiamento barcaloroputsor
Adesso, invece, 4 preme analizzare le §-
nee guida che dovrebbero condure alla
scelta di un ipo di propulsione piutiosto
dredivnalto

Pregio wit'altro che vrascurabile del fuo-
nioordoé anche lasemplicii2 disostituzio-
N MMOTDnzzare una bana 6o<ata dimo-
206 fuorinorde 2 fine viza confersce alla
STBSS3 MO0 pil valore di mercato rspet-
103l (250 in CUi S MOAZZasse Una bar-
2 entroborao. Il fuoribordo & considera-
bie come entiza a sé stanze, a0atiabile 3

gim moio lunght, i cui cost
andranno 3 erodere cernamente i valore
reaizzablie. inpoche parole, il fuorioorda
Pud essere CONSTErATD come elements
standarde modulare; entrobordo el'en-




P Soluzioni muitiple, suila poppa

daltronde, non &

o

trofucribordo, invece, come pil "dedica-
" especifici, Per sale motivoil mercatori-
conosce, generalmente, valore superiore
alle imotorizzazioni fusrioordo, piutio-
stoche entroo entrofuori

...e qualche difetto

Accenniamo ora ai “contre”, che si evi-
denziano prettamente nell’uso alieutico.
A cominciare dalla ridotta dimensicne
delle eliche, che comporta basse velocita
afronte diun elevato regime di rozazione

mente, tale caratteristica, tipica dei FB, si
riflette sui consumi orari, che saranno
mediamente supesion a parita di velocita,
rispetto a un entrobordo © ad un entro-
fuoribordo.

Altro inconveniente del FB rispetto ad al-
tro genere di propulsione convenzionale,
@ costituito da una tendenza afa iduzio-
ne di effidenza all' aumentare del regime
dei motori, soprattutto se rawicinati in
COpOI3 0in un numera maggiore di unita.
Difato, se la predisposizione all’installa-
zione sulle specchio di poppa non & stu-

defl'elica. Cid si rileva quan-
o, intrainaveloce, esigiamo una fascia di
s0a pulita e impida in cui filare i nostri

. adovere, Gsi
combattere con “furti” di acquareciprodi
traun‘elicae'altra, il che genera fenome-

suonati.Immaginate 3 04 unita del gene-
re aggrappate allo specchio di poppa: per
quantosclidamente costruito, abbiamoa
che fare con pesia sbatzoal di fuori deivo-
fumi delloscafo

Le perplessita, certamente opinabili ma
sempre vive in chi scrive, nascono proprio
daguesto, esfociano in una difficile ripar-
tizione dei pesi 3 bordo. Ripartizione che
&, per giunta, variabéle perché soprattutto
su barche di notevoli dimension: dotate di
due, e e a volte quattre motori fucribor-
do, I'assetto ¢ affidato, oitreché allo stu-
dio progetwuaie della dislocazione di im-
oianti, vasche di contenimento del liguidi
¢ aree di stivaggio, anche alle riserve di

bubblei , cheintalic

ni di cavit e negativi

« e, 553, queste uitime variano

o roppo visibil dal precatore che inter-
cettasse, dal 0asso, lanostra traiettonia
Un'efica che ruota ad aito numero di giri
crea maggiore urbolenza e una scia pill
“sporca” di quelia prodotta da un'elica di
dimensioni maggiori, che imprime allo
scafo pari velocita di
avanzamentoaunregi-

\ me inferiore. Ovvia-

per I'efficacia dell2 propulsione e, dun-
que, per i consumi di carburante.

Sebbene aobiamoprima sostenutoche, a
parita di potenza, | guattro tempi cdierni
50N, se non pél Jeggeri, per lo meno pe-
santiquanto i loro antesignani con diversi
cavalli di potenza in meno, stiamo pur
sempre parlande di gruppi propulsivi che
pesana quasi, se non piv, di 3 guintali

Curiosita’

Cisard un limite alla crescita delle potenze fuoribordo? Mentre ancora

i meravighamo del nuovo e potente XTO da 425 Cv della Yamaha, for-
se non tutti sanno che oltre Atlantico, e non da 0ggi, girano fuoribordo
come i Seven, il cul top di gamma raggiunge i 627 Cv.

senza soluzione g continuita in base ale
distanze da percorrere, ma anche in rap-
oorto alle condizioni meteomarine che
incidono ovviamente sui consumi

Un altro punto su cui riflettere cgaigior-
no, quando parlizmo di fuoribordo mo-
derni, & i capitelo "manutenzione”. Un
tempo eravero chele vecchie unita a due
tempi necessitavane d poche attenzioni,
'maoggila musica é cambiata poiché fa ri-
cerca forsennata della riduzione dei con-
sumi ha comportato complicazioni co-
struttive e accorgimenti elettronici che
DOCO 0 NessuNo spazio lasciane alla lier-
t& eall'autonomia diintervento: sia per ie
manutenzioni ordinarie, sia, 3 maggior
ragione, in caso di avaria. Cid nondime-
no, |'obiettivo defla niduziane degli in-
‘gombri costringe ad uno spesso claustro-

fobico incastonamento dei vari organi,
che richiede necessariamente |'interven-
todi personale defa rete ufficale. Come
dire: “dimenticate il fai-da-te voi che ac-
quistate (i moderni fuoriborde)

Ventidinuovo

Tutto quanto sopra menzionato, sia di
positive che g critico, deve servire per va-
lutare con hucicita e al netto delle sugge-
stioni da “vox populi”, 'opportunita di
propendere per una matorizzazione fuc-
ribordo, per lo meno su scafi di dimensio-
ni e peso che comindiano arichiedere pidy
di due fuoribordo per esser mossi e gestiti
conadequata disinvoitura.

In chiusura, accantonate le considerazioni
e osservazioni che dovrebbero veicolare
chiunque intenda acquistare una barca su
questa tipologia propulsva piuttosto che
su 3fire, giova menzicnare due novita pre-
sentate al 58°di SaloneNauticolntemazio-
nalediGenovache, perlaverita, gia boliva-
noin pentola da qualche anno. La prima &
costituita dal fuorivordo turoodiesel da
300cvpresenta: mcaCOX.

P Honda mantiene fo schema

V& 3.6 ad, natursle e inlezione

elettronica, implementato dalla fessturs variabile. Afidabilith comprovato da un progetto

amplamente collaudato.

1ato 0a Tehatsu, alimentato a GPL. Parfia-
mo di un motore da 126 c.c. monoxilin-
drice Quattro tempi erogante una poten-
2a di 5 cv alimentato, appunto, 3 gas di
petrolio liquefatti. L'unita insé haun peso
nellamedia dei fucribordo benzinadipari

carourante si farebbe certamente pid in-
teressante, apprezziamo che, per o me-
no, ¢ sistia provando!

D'alvonde si s3, per costruire tecnologia
sofioa e afficabile @ necessario pensare in
grande, partendo dal basso e, soprattut-

potenza. Cidche, 1l i tec-
nologiedisponibili, ancorasvantaggia, &il
serbatoio di GPL alguanto pesante ed in-

Si tratta di un gruppo termico di 3.7t oi
dlindrata, con architettura a otto cilindri
contrapposti, alimentaziene common-
rail e compressore centrifugo, in grado
di esprimere una coppia motrice di
550Nm. Gli sforzi progettuali orientati a
ridurre i tempi di intervento per lamanu-
tenzione ordinaria sono evidenti: tutti i
filtri sono a portata di mano appena sfi-
lata lacalandra, cosl come la girante del-
|a pompa di circolazione dell'acqua di
mare, oislocata 2d altezza di mano, che
dungue & possiile sostituire con barca
in acqua, senza operare sul piede del
motore, come invece & richiesto, in ge-
nere, sugli altri motori fuoribordo. Dal
punio di vista defe performance, le pro-
messe riguardano una ricuzione del
25% dei consumi medi rispetto ad
un‘unita a benzina di pari potenza, a
fronte di una durata ditre volte superiore
rispetto ai tradizionali fuoribordoa 2e 4
tempi. Gli intervalli di manutenzione di
1000 ore lasciano ben sperare circa la fi-
ducia che il costruttore ripone nel suo
progetto dal punto di vista dell‘affidabik-
13, mentreif peso dell'unita dovrebbe non
eccederei300kg.

La seconda novita & rappresentata, inve-
ce, o3t piccolo fuonborda MFS5 presen-

in rapporto alla sua capienza
che, per via delle pressioni interne in gio-
cononpud, tral'altro, essere riempito per
péls dell'80% celia sua capacita totale.

Il consumo di omologazione dichiarato @
i 2kgfora di GPL In attesa di vedere ap-
plicata tale tecnotogia su motori di una
ceria potenza, sui quali il ri-

sparmio in sermini di costi del 1

P Sotto, il nuovo fuoribordo

COX300 pr dalla be

[rumeri sono molto promattent. n attess della prova
ufficiale... e di un po di sana concorrenza. Accanto, I

auovo Tohatsu MFSS, alimentato a GPL.

wosele v i hanno come target
I'ambito nautico, la prudenza & un detta-
me da rispettare religiosamente perché,
come recita un vecchio detto marinaro:
“permarencn visono osterie” ! ™~

Cox.




