E’ probabilmente la trasmissione
piu criticata, snobbata e, se
vogliamo, concettualmente
scomoda per chi, con la propria
barca, intende pescare. Tuttavia
nelle motorizzazioni
entrofuoribordo non mancano
alcuni aspetti positivi che vale la
pena di conoscere.
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erché scomoda selo “concettualmente”? Provo,
in questo aricoio, a dare una risposta comprensi-
bile, sulascorta dellamia esperienza personae.
Lapreferenza de! pescasportivo @ stata tragnettata
versola diffidenza per questo genere di trasmissio-
ne, a causa defie complicanze che | vecchi piedi
poppien comporiavano in fase di manutenzone.
Peri primissimi mode d cuffie era previstala sosttuzione addirit-
tura ogni anno, il che significava smontare e rimontare il piede
poppiero ogni fine stagione, con conseguenze suicosti di mano-
dopera. Oltretutto, nel comune pensare la reticenza verso I'EF8 &
o Jimentataperviadelleind SosDita
di intrusione di acqua attraverso i piedi poppieri che, per oro ca-

ratieristica progettua'e, prevede diversi punti “nevragici” come|
mozzi efica, | rinvii degi alberini di trasmissone, le tubazioni di
aspirazione e di 5¢arico.

Pergiunta, I'unita termicadi un EFB ha pesi e ingombri, inoltrevi
s agguunge la necessita di collocarlo a ridosso defio specchio di
poppa, il che ha posto, nei decenni, probiemi sia ai cantieri co-
struttori su come dimensionare e sagomare i casseri, sia agli
utenti chessi trovavano il pozzettoingombrato proprio dove sa-
rebbe servito pill calpestio, SOpratiutio se costoro erano anche
pescatori sportivi

EFBdaevitare?
Perrispondere & necessario ponderarnei pro e contro. Sui secon-
di abb ammorbatoer f I'ntrod , per

cuinondard pi benzinaa questo fuocoanche perché, oltretutto,
non ¢i sarebbe nient'aitro da dire fucrché invangare queste vec-
chiesupposizioni e convinZioni (Solo in parte vere).

A me, cos come spero 3 chi mi legera, piace analizzare gil argo-
ment attraverso punti di vsta nuovi, meglic ancora se afimentati
danovita di mercatoefo progettuali, Visiete mai chiesti, peresem-
pio, se avere il motare "dentro” labarca possa infiuenzare 'asset-
o el comportamento in navigazione della stessa barca, motorz-
2zata fuoribordo? Colgo al volo 'occasione per rispondere a tale
domanda, mentre scrivo queste righe. E” empiricamente dimo-
strabile che uno scafo motorizzate fucribordo ha un comporta-
mentonot 0ot o dell 0
dello motorizzato entrobordo ¢ entrofuaribardo. In particolare
una barca entrofuoribordo ha una navigazione pil morbida e pil
efficiente, rispetto al caso in cui fosse motorizzata fuoribordo..
provare per credere!

Leragoniscao fadlmente intuibili:

-distribuzione de! pes ottimale, senza masse as0aizo manei volu-
mi dello scafo. Questo contribusce a unaminore predisposiziene
aflacavitazione, sopratiutto durante levirate veloc estrette.

- maggiore effidenza propulsva, dovuta all'impiego di elicre di
diametro e passo generaimente maggiori fispetto a quelle di un
fuoribordo di pari potenza. I motivo & da attribuibie ala coppia
motricedigran lunga superiore dei motori accoppiati al piedipop-
pieri, generata da masse volaniche e clindrate nettamente supe-
fiori rispetto ai pari potenza di tipo FB. Tanto ¢ vero che le uitme
noita fuonbordo presentate a recents saloni nautic sono con-
wraddistinte dal'abbandono de! “downsizing” in corso a partire
da died anni a questa parte, a favore di grupo! propulsivi non so-
vralimentati ed cubatura generosa

- migliore navigatilita con mare formato efo barca carica: eliche
grand: offrono una superficie maggiore sulla quale imprimere la
coppia, il che si raduce in andature costanti soprattutto con mare
di poppa e barca a pieno carico.

Queste ragioni sono sufficient per aiutard a considerare altri van-
1aggi, come ‘a possioiita di ottenere velocita minime di planata in-
ferior rispetto ai fuoribordo, per laragione appena esposta, non-
hé |a conservaziene di andature dignitose anche sevi fosse la ne-
cessita di tenere un assettoleggermente cabrato per evitare inga-
vonament a causa del mare ato. A Questo s agQiunga una mag-
giore wita utie degii EFB, in quanto motori di concezione ben pil
checonsolidatae *radizionafsia” risperioal B, seppur costante-
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IL BRUTTO ANATROCCOLOD

mante aqgiornati per rispettane ' pit stnngent normative sull
emissioni inquinanti in vigore negl USA ed in Eurcpa. Ne conse-
Quono consumi che spesso sorprendono 'opinione comune su
quest: gross: e pacios biccchi termic, amvando a percorrenze pa-
ri, guando non addirittura migliori dei pur parsimoniosi fuoribor-
do4 tempi d media-aita potenza. Mi s obiettera che aicune part
deila trasmissione, invero, sonosoggette ainterventi di particolare
onerosta. Il rifenmento pud essere ai colletton di scarico 0 aqli al-
beri di rinvio delia trasmissione, intenventi comungue contempia-
oili come manutenzione ordinana in quanto prevista dai costrut
tori dopo un certo numero di anni od ore di moto.

Confronti e sorprese

Nel trionfodi scetticismochesiéguadagnato inannidicntiche, ator-
to ©'a ragione, |'entrofuariborda ha finito per essere pressoché di-
menticato, nonostante af attual EFB sarebbero degni di atienzione
almeno pari & mederni F8 0oy in voga. Eistintivamente siamo por-
tati a prefenire un fuonbordo al “brutto anatroccoio”, @saandoche
asostituzionedi 37 anodisacrificaliinterni non venga minimamente
contemplata come onerosa. Semplicemente perché trattas di una
tipoiogia propulsvaattuamentein piena 3u0e, dellaquaieabbiamo
pieni occhie orecchie,

Neilatabelanportoalcuni fredd: dati tecria rifent adue modeili spe-
oficl, male ronsiderazioni sono cacamentevaice a prescindere

EFBusFB

modello YolvoPentaVe-300CEEFB  YamahaF300FB
diindrata 53 42

pobenza 300cva Se00 giimin 300¢v 25500 grifmin
peso kyds2 260

toppia motrice 510N 3500gkimin 4004 2 500 ariimin
tonformita emissioni  CARS 4t CARE 3t

La mia attenzone casca, inewitadiimente, s valon di coppia mo-
trce. Pill Nm a favore del EFB, per di pil a regimi ben pill bassi ri-
spettoal FB, che sara costrettoadarsi al "dodipette” perfar uscire
dd cavod'onda, sopratiutto con mareavwerso, unabarcacaricadi
equipagQio ed attrezzature. Ora & chiaro perché '3 nawigabilita &
grandemente influenzata a seconda del tipo di propulsicne, sep-
puraparitadipolenza

on uitimoperimportanzailcapitolo “emissoni”, iemamoitosen-
tito ai giorni nostn. | dato sorprende sebbene, a nigor di logica, un
motore la qui progetiazione ha radd tecroiogichedi aitn tempi, per
di pili di grande cubatura, dovreboe senz'aitro inquinare pi deg
snelli e brillant: moderni FB: fatto smentito da dati sopraindicati.

Maapesca?

Unici nodi da scogfiere, che sicuramente terranno lontani dag!
EFB | pescasportivi pill accanit, sono gl ingombri 3 bordo del mo-
tore EFB, e suoutilizzo intraina lenta. ll primo probiema é statori-
solta(dai pochi cantieri che ancora motorizzana e proprie barche
con |l piede peppiero} adottando ko specchio di poppa di tipo eu-
rotransom,

Con taie architettura del pozzetio e delio specchio, it motore risul
13 InCassato 5otto un cassero dalla profondita ridotta, utizzabile

B8 Pea-aulMai &

comodamente come seduta dall'equipaggio. Allostesso iempo'a
praticabina della 2ona poppiera in pesca & pena, paragonabile a
queiladi unoscafo motonizzato con un grande fuoribordo,

Lutlizzo dell'EFB intrainalenta, invece, & stato risoito dai moderni
sistemi di monitoraggio e gestione elettronica (vedasi Volvo Penta
ENVC. System con *Trolling mode” ) che consentons di regolare |l
regime di rotazone del moton Con variaz:oni micrometriche des
gin/min ramite manetie ejetironiche, come del resio siamo Q3
abituati da annicon i moderri FB. Che nonsial'orade! riscatto per
I'EFB? Staremo avedere. v




